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Abstract of EP1 179457 

The steering wheel component (2) is fitted with a flexible steel rod (19) 
in a basic U-shape with a movable centre section (24) and angled tips 
(30A, 30B) on its side branches (25A, 25b) interacting with stops 
(31 Ab 31B). The rod is held in place by retaining hooks (21A - 21H), 
and its side branches are designed to engage with two ore more 
catches on the underside of a second component such as an airbag 
module. The second component can be released by pressing a tool 
(28) against the centre section ot the rod, causing its side branches to 
deform and disengage from the catches. 
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(54) Element de volant de direction de vehicule avec systeme d'encliquetage, et volant le 
comportant 



(57) L'element (2) de volant comporte, pour s'encli- 
queter de facon amovible avec un deuxieme element, 
tel qu'un module airbag, une tige elastique (19) adaptee 
a cooperer avec au moins deux pieds d'encliquetage du 
deuxieme element. La tlge (19) comporte, suivant une 
configuration genera le en U, une branche central e (24) 
susceptible d'etre entramee en translation et deux bran- 
ches Iaterales (25A, 25B) adaptees a s'encliqueter cha- 
cune avec au moins un pied d'encliquetage, chaque 



branche laterale (25A, 25B) comportant un troncon en 
biais (30A, 30B) a une distance predeterminee de la 
branche centrale (24), par lequel elle entre en contact 
avec une surface de butee (22A, 22H) agencee sur Tele- 
ment de volant de maniere a provoquer une deformation 
de la tige elastique (19) lors de ['application d'un mou- 
vement de translation a ia branche centrale (24) de cel- 
le-ci, permettant de degager les branches Iaterales 
(25A, 25B) des pieds d'encliquetage respectifs pour re- 
tirer le deuxieme element de l'element de volant. 
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Descripti n 

[0001] L'lnvention a trait aux volants de direction de 
vehicules. 

[0002] Elle vise a permettre d'assembler, de facon 
amovible, d ux elem nts d'un tel volant, par nclique- 
tage. 

[0003] On connait par le brevet allemand DE-C1-1 97 
25 684 un volant de direction auquel est fixe un module 
airbag(coussin gonflabledesecurite) parencliquetage, 
au moyen cfun anneau elastique monte sur le module 
air bag et cooperant avec des crochets solidaires des 
branches du volant. 

[0004] [.'assemblage des deux elements s'effectue 
en faisant penetrer le module air bag entre les branches 
du volant, Panneau elastique etant progressivement 
resserre par la surface inclinee que comporte chaque 
crochet, le retour elastique de I'anneau entramant en- 
suite celui-ci vers une surface de blocage en translation 
du crochet situe du cote oppose a celui de la surface 
inclinee. 

[0005] Pour demonter le module air bag, il faut intro- 
duce un outil dans une ouverture a Parriere du volant 
(cote moyeu, parallelement a Paxe du volant). II faut en- 
suite agir sur I'anneau elastique, transversal ement a la 
direction d'introduction, pour degager celui-ci de la sur- 
face de blocage en translation. 

[0006] ^invention vise a permettre d'assembler, de 
facon amovible, deux elements d'un volant, par encli- 
quetage, d'une facon qui soit simple et commode, tant 
au montage qu'au demontage. 

[0007] Elle propose a cet effet, un element de volant 
de direction de vehicule, comportant, pour s'encliqueter 
de facon amovible avec un deuxieme element, une tige 
elastique adaptee a cooperer avec au moins deux pieds 
d'encliquetage du deuxieme element, caracterise en ce 
que la tige comporte, suivant une configuration generate 
en U, une branche centrale susceptible d'etre entrain ee 
en translation et deux branches laterales adaptees a 
s'encliqueter chacune avec au moins un pied d'encli- 
quetage, chaque branche laterale comporte un troncon 
en biais a une distance predeterminee de la branche 
centrale, par lequel elle entre en contact avec une sur- 
face de butee adjacente, agencee sur Pelement de vo- 
lant de direction de maniere a provoquer une deforma- 
tion de la tige elastique lors de I'application d'un mou- 
vement de translation a la branche centrale de celle-ci, 
permettantde degager les branches laterales des pieds 
d'encliquetage respectifs pour retirer le deuxieme ele- 
ment de Pelement de volant de direction. 
[0008] Grace a ces dispositions, tant le montage que 
le demontage peuvent etre effectues de maniere simple 
et commode. 

[0009] En effet, I'assemblage de deux elements s'ef- 
fectue classiquement par encliquetage des pieds d'en- 
cliquetage avec la tige elastique. 
[001 0] En outre, pour demonter le d uxieme element, 
il suffit de deformer global m nt la tig elastique par 



simple ntrainement en translation de sa branche cen- 
trale, transversal em ntal'ax du volant d direction. Le 
deplacement des branches laterales qui en result de- 
gage chacun de celles-ci du ou des pieds d'enclique- 
5 tage correspondents, ce qui rend possible I'extraction 
du deuxieme element. 

[0011] Ainsi, il suffit d'une seule manoeuvre (entrai- 
nement de la branche centrale de la tige elastique) pour 
liberer les pieds d'encliquetage. 

w [0012] De plus, ii est possible de deplacer les bran- 
ches laterales par deformation de la tige elastique sur 
une distance plus que suffisante pour degager ces bran- 
ches laterales des pieds d'encliquetage. II en resulte 
une liberation franche du deuxieme element. 

15 [0013] Selon des caracteristiques preferees, notam- 
ment pour permettre un deplacement en translation ac- 
cru des deux elements Tun par rapport a Pautre, Pele- 
ment de volant de direction comporte au moins deux ori- 
fices de reception. Pour les deux ou plus de deux pieds 

20 d'encliquetage du deuxieme element, dans lesquels les 
branches laterales maintiennent les pieds d'encliqueta- 
ge lorsqu'ils y ont ete enfonces. 
[0014] De preference, pour des raisons d'economie, 
de commodite de realisation et/ou de commodrte de 

25 realisation : 

Pelement de volant de direction comporte des 
moyens de maintien de la tige elastique munis de 
moyens pour guider chacune des branches de la 
30 tige suivant un trajet predetermine ; 

chaque surface de butee est formee sur un moyen 
de maintien ; 

les moyens de maintien comportent des crochets, 
les surfaces de butee etant, le cas echeant, for- 
35 mees par les surfaces des montants des crochets 
tournees vers les branches laterales de la tige 
elastique ; 

Pelement de volant de direction comporte deux bu- 
tees de fin de course agencees sur Pelement de vo- 

40 lant de direction de maniere a pouvoir cooperer 
chacune avec une extremite libra d'une branche la- 
terale de la tige elastique pour arreter un pivote- 
ment de la tige elastique dans son plan de depla- 
cement en translation et la redresser ; . 

45 - Pelement de volant de direction comporte une bran- 
che centrale comportant un troncon median en for- 
me de U pour recevoir un outil destine a appliquer 
le mouvement de translation a la branche centrale ; 
Pelement de volant de direction comporte deux tron- 

50 cons de raccordement du troncon median en forme 
de U a chacune des branches laterales, qui sont 
adaptes chacun a s'encliqueter avec un pied d'en- 
cliquetage du deuxieme element, I'application d'un 
mouvement de translation au troncon median en 

55 forme de U entramant les tron5ons de raccorde- 
ment en translation aftn de les degager de leurs 
pieds d'encliquetage. 
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[0015] L'inventionviseegal ment, sous un deuxieme 
aspect, un volant d dir ction d vehicule, caracterise 
en ce qu'il comporte un elem ntt Iqu' xpose ci-dessus 
ainsi qu'un deuxieme elem nt muni des pieds d'encli- 
quetage. 5 
[0016] Selon d'autres caracteristiques preferees : 

le deuxieme element est adapte, une fois enclique- 
te, a dtre mobile sulvant la direction d'assemblage 
des deux elements, entre deux positions extremes 10 
pre-fixees ; 

le volant comporte des moyens elastiques pour sol- 
liciter le deuxieme element vers une premiere des- 
dites positions extremes ; 

le volant comporte des moyens de contact electri- is 
que pour commander un accessoire du vehicule, tel 
que Pavertisseur ; 

ledit element est I'armature et ledit deuxieme ele- 
ment un module central de securite contre les 
chocs ; 20 
ledit element est I'armature et ledit deuxieme ele- 
ment est un module airbag. 

[0017] L'expose de Pinvention sera maintenant pour- 
suivi par la description detaillee de quelques exemples 25 
de realisation, donnes ci-apres a titre illustratif non limi- 
tatif, en reference aux dessins annexes. Sur ceux ci : 

la figure 1 est une vue en perspective montrant un 
module air bag monte par encliquetage sur la partie 30 
centra le de P armature d'un volant a quatre 
branches ; 

la figure 2 est une vue en perspective montrant le 
dessous du carter de ce module airbag ; 
la figure 3 est une vue en perspective montrant la 35 
partie centrale de I'armature du volant, dans une po- 
sition ou le module est pr£t a etre encliquete sur 
I'armature ; 

la figure 4 est une vue similaire a celie de la figure 
3, montrant comment se deforme une tige elastique *o 
a configuration generale en U que comporte I'arma- 
ture, lorsqu'on lui applique un mouvement de trans- 
lation au moyen d'un outil egalement montre sur 
cette figure ; 

la figure 5 est une vue en perspective montrant la 45 
partie centrale de I'armature d'un volant a trois bran- 
ches, dans une position ou le module airbag est pret 
a etre encliquete sur I'armature ; 
la figure 6 est une vue en perspective de cette me- 
me partie centrale d'armature apres application so 
d'un mouvement de translation a la tige elastique 
au moyen d'un outil egalement montre sur cette 
figure ; 

la figure 7 est une vue en plan de la portion d'arma- 
ture des figures 5 et 6, montrant en trait plein et en 55 
trait interrompu respectivement les positions de la 
tige elastique telles qu'illustrees sur les figures 5 et 
6; et 



la figure 8 est une vue n plan d'une partie centrale 
d'armature d volant suivant une variant de reali- 
sation, montrant en trait pleln t en trait Interrompu, 
les positions extremes occupees par la tige elasti- 
que que comporte cette partie centrale d'armature. 

[0018] Le volant de direction de vehicule 1 illustre sur 
la figure 1 comporte une armature metallique 2, ici en 
alliage moule, dont la partie centrale est montree sur les 
figures 3 et 4. 

[0019] II comporte egalement un module airbag mon- 
te sur ('armature metallique 2 par encliquetage et com- 
portant un carter 3 et un couvercle 4 dans lesquets est 
loge un coussin gonfiable. 

[0020] Ce carter 3, qui est en matiere plastique mou- 
lee, a une forme de cuvette globalement rectangulair 
et comporte un fond 5 de la sous-face duquel font saillie 
quatre pieds d'encliquetage 6A a 6D, deux tetons 7A et 

7 B, une piste en materiau electriquement conducteur 

8 et une partie d'un g6nerateur de gaz 9 

[0021] Quatre ressorts 10A a 10D sont disposes se- 
lon les grands cotes du carter 3. Plus precisement, les 
ressorts 10A et 10B entourent les tetons 7A et 7B en 
saillie sur des oreiiles 11 A et 11 B du carter 3, tandis que 
les ressorts 10C et 10D sont disposes selon le grand 
cote oppose, a proximite des coins respectifs du carter 
3. 

[0022] Les pieds d'encliquetage 6A-6D sont en forme 
de crochets. Deux d'entre eux, reperes 6A et6B, se font 
face sur des petits cotes opposes du carter 3 et a cote 
des oreiiles 11 Aet 11B, c'est-a-dire au voisinage de I'ex- 
tremite du petit cote correspondant. Les deux autres 
pieds d'encliquetage, reperes 6C et 6D, sont disposes 
entre les ressorts 10C et 10D, de part et d'autre du mi- 
lieu du grand cote correspondant et sont tournes vers 
Hnterieur du carter 3. 

[0023] La piste 8 conductrice presente une configura- 
tion lui permettant de venir en contact, avec des tetes 
de contact electriques qui seront decrites plus en detail 
infra (engagement de plots aux extremites de la piste 8 
dans des trous des tetes de contact). 
[0024] L'armature 2 comporte un moyeu 12 et quatre 
branches 13A a 13D montrees partiellement, dont une 
extremite se raccorde au moyeu 12, tandis que Pautre 
extremite des branches se raccorde a une jante (non 
representee). 

[0025] Le moyeu 12 comporte une embase 14 globa- 
lement plane et de forme globalement trapezo'idale. 
Cette embase 14 presente un orifice central 15 prevu 
pour s'engager sur le bout d'une colonne de direction 
presentant classiquement des cannelures orientees 
axialement, une surface de butee pour arreter I'enfon- 
cement de Pembase 14 sur !a colonne, un filetage ou un 
taraudage pour un ecrou ou une vis ^immobilisation 
prevu pour porter sur la face superieure de Pembase 14, 
c'est a dire sur la face plate visible sur les figures 3 et 4. 
[0026] II est par ailleurs prevu une ouverture 
oblongu 16 a cot ' d I'orific central 16, pour le passa- 
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ge des moyens de connexion electrique. 
[0027] Quatre bossages sont disposes a la jonction 
de I'embase 14avecles branches 13A-13D. lis compor- 
tent chacun une colonne formant une tet de contact 
electrique 17A-17D destine a venirau contact de la pis- 5 
te conductrice 8. 

[0028] Dans les parties de bossages attenantes aux 
tetes 17A et 17B sont menages des orifices 18A et 18 
B, orientes parallelement a Porifice 15 et pr6sentant un 
diametre correspond ant a celui des tetons 7A et 7B, les 10 
ressorts 10A et 10B venant buter sur la surface supe- 
rieure entourant chaque orifice 1 8A, 1 8B, une fois le mo- 
dule airbag monte sur I'armature. 
[0029] Les parties de bossage 1 8C et 1 8D attenantes 
aux colonnes 17C et 17D permettent de positionner les 15 
ressorts 10C et 10O lors du montage du module airbag 
sur Parmature 2. 

[0030] Conformement a Pinvention, une tige d'acier 
elastique 19, du genre corde a piano, ayant une confi- 
guration generale en U, est montee sur I'embase 14 de 20 
maniere a pouvoir cooperer avec les pieds d'enclique- 
tage 6A-6D du module airbag afin que ce dernier puisse 
s'encliqueter, de facon amovible, avec rarmature metal- 
lique 2 du volant de direction du vehicule 1 . 
[0031] A cet effet, la tige elastique 19 est portee par 25 
la tranche de reliefs ou protuberances annulaires de- 
bouchants 20 A-20H. Des crochets de retenue 21 A-21 H 
comportent chacun un montant vertical 22A-22H mono- 
bloc avec un relief annulaire 20A-20H respectif et une 
traverse 23A-23H placee sensiblement en equerre pour 30 
maintenir la tige elastique 19 en appui sur ia tranche 
correspondante du relief annulaire 20A-20H. 
[0032] La tige elastique 19, quant a elle, comporte 
une branche centrale 24 et deux branches lateraies 25A 
et 25B {voir figure 4). Cette branche centrale 24 est for- 35 
mee par un troncon median 26 conforme en U et deux 
troncons de raccordement 27A et 27B du troncon cen- 
tral 26 a chacune des branches lateraies 25A et 25B. 
[0033] Le troncon median 26 est conforme en U pour 
recevoir un outil 28 destine a appliquer un mouvement *o 
de translation a la branche centrale 24, de maniere a 
provoquer une deformation de la tige elastique 1 9 per- 
mettant de degager les branches lateraies 25A et 25B 
des pieds d'encliquetage 6A et 6B pour retirer le module 
airbag de rarmature 2. 45 
[0034] La configuration de chacune des branches 
25A et 25B est telle qu'elles s'eloignent d'abord Tune de 
I'autre en partant des troncons de raccordement respec- 
tifs 27 A et 27B, puis se rapprochent Tune de I'autre au 
voisinage de leur extremite lib re. 50 
[0035] On observera, a cet egard, que chaque bran- 
che laterale 25Aet 25B comporte un troncon d'extremite 
29 A et 29B, respective me nt, se terminant par Pextremite 
libre de la branche et s'etendant pratiquement paralle- 
lement aux troncons de raccordement 27A et 27B de la 55 
branche centrale 24. 

[0036] Chacun de ces troncons 29A et 29B est, par 
ailleurs, precede parun troncon en biais 30A 1 30B dont 
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Pobliquite par rapport a ia p rpendiculaire au troncon de 
raccordement 27A 1 27B est relativem nt prononcee. 
[0037] Comme on le verra plus en detail cl-apres, les 
troncons en biais 30A et 30B entrant chacun en contact 
avec un montant vertical 22A et 22H de crochet de re- 
tenu adjacent, qui est agence sur I'embase 14 de ma- 
niere a provoquer une deformation de la tige elastique 
19 lors de Papplication d'un mouvement de translation 
a la branche centrale 24 de celle-ci. 
[0038] Par ailleurs, deuxbutees31 Aet 31 B font sailiie 
de Pembase du cote des extremites libres des branches 
lateraies 25A et 25B, de maniere a pouvoir cooperer 
chacune avec Pune de ces extremites libres pour arreter 
un pivotement de la tige elastique 19 dans son plan de 
deplacement en translation et la redresser. 
[0039] Pour assembler le module airbag sur Parmatu- 
re 2, on place ce module en face de Parmature 2 de telle 
sorte que les pieds d'encliquetage 6A a 6D reposent sur 
la tige elastique 19, et plus precisement sur le troncon 
compris entre les traverses 23G et 23H pourle pied 6A, 
le troncon compris entre les traverses 23A et 23B pour 
le pied 6B, le troncon 27A pour le pied 6C et le troncon 
27B pour le pied 6D. 

[0040] Puis, par une poussee supplemental sur le 
module airbag, les deux premiers de ces troncons sont 
deplaces Pun en direction de Pautre (rapprochement des 
branches 25A et 25B) et les troncons 27A et 27B sont 
amenes en translation vers Pinterieur de I'embase 14 
par les pieds d'encliquetage 6A a 6D chanfreines a cet 
effet 

[0041] Lorsque cette portion inclinee des pieds 6A a 
6D est franchie, le retour elastique des branches late- 
rales 25A et 25B fait que les troncons precites viennent 
se loger dans la partie formant crochet des pieds d'en- 
cliquetage 6A a 6D, ce qui assujetti le module airbag a 
Parmature 2 du volant de direction 1. 
[0042] Lors de cette operation d'encliquetage, les res- 
sorts 10A a 10D se mettent en place comme indique 
supra et maintiennent le fond 5 du module airbag a une 
certaine distance de Parmature 2, dans une premiere 
position extreme pre-fixee. 

[0043] Ainsi, apres assemblage du module airbag sur 
Parmature 2 du volant 1, il est possible d'enfoncer ce 
module a Pencontre des ressorts 10A a 10D jusqu'a ce 
que la piste 8 vienne en contact avec une ou plusieurs 
des tetes de contact 17A a 17D. En meme temps, les 
tetons 7A et 7B penetrant dans les orifices 18A et 18B. 
Bien entendu, dans d'autres modes de realisation, la 
longueur des tetons 7A et 7B peut etre choisie de telle 
maniere que ces demiers penetrant deja dans les orifi- 
ces 18A et 18B lors de Passemblage du module airbag 
et de Parmature du volant. 

[0044] Du fait que chacune des tetes de contact est 
a la masse electrique du vehicule, Pentree en contact 
de celle-ci avec la piste electriquement conductrice 8 
correspond a la fermeture d'un interrupteur pour un ac- 
cessoire, tel que Pavertisseur du vehicule connecte a la 
pist 8, P nfoncement du module airbag par rapport a 
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I'armature 2 servant ainsi a command r cet accessoire. 
[0045] Pour retirer I modul airbag d I'armature 2, 
il suffit d'agrr sur fa tige elastiqu 19 au moy n de I'outil 
28, comme montre sur la figure 4. Ainsi, lorsque Ton 
pousse la tige elastique 19 a I'aide de cette tige 28, elle 
est deformee, car les montants 22A t 22H cooperant 
avec les troncons en biais 30A et 30B obligent cette tige 
a se resserrer (rapprochement des branches laterales 
25A et 25B), tandis que la branche centrale 24 est de- 
placee en translation et guidee lateralement par les 
montants 22D et 22 E des crochets 21D et 21 E. On 
notera, a cet egard, qu'au debut de ^operation d'assem- 
blage, les branches laterales 25A et 25B sont, ici gui- 
dees lateralement par les montants 22B, 22C, 22 F et 
22G. 

[0046] La poussee sur la tige elastique 19 permet de 
degagercelle-ci des pieds d'enciiquetage 6C et 6D, tan- 
dis que la deformation de cette tige (rapprochement des 
branches laterales 25A et 25B) permet de degager eel- 
le-ci des deux autres pieds d'enciiquetage 6A et 6B. 
[0047] Comme indique supra, on trouve egalement, 
sur I'armature 2, des butees 31 A a 31 B dont le role est 
d'empecher la tige elastique 19 de pi voter sous Taction 
de routil de deverrouillage 28. En effet, si la tige elasti- 
que 19 pivote, on ne peut deverrouiller qu'un cote du 
module airbag par rapport au point de pousse de I'outil. 
Grace a ces butees 31 A et 31 B, si la tige elastique 19 
pivote, elle est arretee avant de trop pivoter. En outre, 
la tige etant alors en appui sur I'une des deux butees, 
elle va non seulement arreter de pivoter, mais egale- 
ment se redresser, pour permettre le deverrouillage 
complet. 

[0048] Dans la variante des figures 5 a 7, I'armature 
de volant 102 est a trois branches 113A, 113B et 11 3C, 
tandis que le module airbag est similaire a celui des fi- 
gures 1 et 2. 

[0049] Le moyeu 112 comporte, ici aussi, une embase 
114 avec un orifice central 115 prevu pour s'engager sur 
le bout d'une colonne de direction et une ouverture 
oblongue 116 a cote de cet orifice central 115. 
[0050] II n'est plus prevu que trois bossages. Deux 
d'entre eux comportent des orifices 118A et 118B de re- 
ception de tetons du module airbag et forment deux te- 
tes de contact electriques 117A et 117B, tandis que le 
troisieme bossage 118C fait saillie de la branche 113C 
et permet de positionner un des trois ressorts du module 
airbag. 

[0051] La tige elastique 119 de cette variante compor- 
te egalement, suivant une configuration generate en U, 
une branche centrale 124 et deux branches laterales 
125A et 125B. Cette branche centrale 124 comporte, 
comme pour le mode de realisation des figures 1 a 4, 
un troncon median en forme de U 1 26 pour recevoir un 
outil 1 28 (voir figure 6) et deux troncons de raccorde- 
ment 127A et 127B de ce troncon median 126 aux bran- 
ches laterales 125A et 125B. Ce troncon median 126 ne 
se trouv cependant plus entr les branches laterales 
125A et 125B, mais forme un prolongement de la tige 



elastiqu 119 dans un s ns oppose a celui suivant le- 
quel s''tendent les branches lateral s 125A et 125B. 
[0052] L s troncons de raccordement 127 A et 127B 
d cette branche central 126 sont, par ailleurs, guides 
5 en translation par d ux encoch s 140A et 140B mena- 
gees chacune dans une barre 141Aet141B s'etendant 
entre I'embase 114 et la branche 113C en formant un 
angle droit 

[0053] De leur cote, les branches laterales 125 A et 
10 125B reposent sur quatre platines 142A a 142B et sont 
retenues sur I'embase 114 par deux paires de pontets 
paralleles 143A a 143D enjambant chacune un orifice 
144A et 144B de reception d'un pied d'enciiquetage du 
module airbag. 
15 [0054] Comme on le voit le mieux sur la figure 6, des 
encoches 1 45A a 1 45D sont egalement menagees dans 
les pontets 143A a 143D pour guider les branches late- 
rales 1 25A et 1 25B lors de la deformation de la tige elas- 
tique 119. 

[0055] A cet effet, ces branches laterales 125A et 
125B comportent chacune un troncon en biais 130A et 
130B entre deux troncons rectilignes s'etendant sensi- 
blement perpendiculairement aux troncons de raccor- 
dement 127Aet 127B et portantles reperes numeriques 
146A et 146B pour la branche laterale 125A et les re- 
peres numeriques 146C et 146D pour la branche late- 
rale 12 5B. 

[0056] Pour provoquer la deformation de la tige elas- 
tique 19 lors de I'application d'un mouvement de trans- 
lation a sa branche centrale 124, deux butees cylindri- 
ques 147A et 147B font saillie de i'embase 114 a cdte 
des troncons en biais 130A et 130B avec lesquels elles 
entrent en contact. 

[0057] Ainsi. comme on peut le voir sur la figure 7, 
I'application d'un mouvement de translation a la branche 
centrale 124 au moyen d'un outil 128 provoque une de- 
formation de la tige elastique 119 par rapprochement 
des branches laterales 125A et 125B resultant de la 
cooperation des troncons en biais 130 A et 130B et des 
butees 147A et 147B. 

[0058] Du point de vu fonctionnel, cette variante est 
done similaire au mode de realisation des figures 1 a 4. 
Elle en differe simplement par I'absence de butees de 
limitation de pivotement et la presence des orifices de 
reception 144A et 144B pour les pieds d'enciiquetage 
du module airbag, ce qui permet d'augmenter le debat- 
tement du module airbag suivant la direction axiale de 
I'orffice 115 entre les deux positions extremes pre- 
fixees. 

[0059] II est a noter a cet egard, qu'aucune structure 
n'interfere avec ce debattement au niveau des deux 
autres pieds d'enciiquetage qui viennent s'encliqueter 
avec les troncons de raccordement 127 A et 127B. 
[0060] Une autre variante est representee sur la figu- 
re 8. Elle differe de celle des figures 5 a 7 par le fait que 
les butees cylindriques 247Aet 247B sont placees entre 
les branches laterales 225A 1 225B de la tige elastique 
219 monte sur I'armatur 202. Ainsi, lors de Papplica- 
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tion d'un mouvement de translation a la branche centra- 
le 224 de la tig lastique 219 au moyen d'un outil 228, 
la cooperation des bute s cylindriques 247A et 247B 
avec les troncons en biais 230A et 230B des branches 
laterales 225A et 225B, obligent ces dernieres a ^eloi- 
gner Tune de I'autre et non plus a se rapprocher Tune 
de I'autre. 

[0061] De ce fart, les deux pieds d'encliquetage du 
module airbag destine a s'encliqueter avec ces bran- 
ches laterales 225A et 225B sont toumes vers Pexte- 
rieur du module. 

[0062] Pour le reste, les operations d'assemblage et 
de desassemblage sont similaires a cedes decrites pour 
le mode de realisation des figures 1 a 4. 
[0063] Dans une autre variante non iilustree, pour la- 
quelle on ne desire pas commander electriquement un 
accessoire du vehicule, I'assemblage de Parmature de 
volant et du module airbag se fait sans mobilite Tun par 
rapport a I'autre. 

[0064] Par ailleurs, le module airbag peut egalement 
etre rem place par un autre module de securite, notam- 
ment un module choc-tete ; les pieds d'encliquetage 
peuvent etre prevus sur Parmature du volant tandis que 
la tige elastique et les surfaces de butee de deformation 
sont prevues sur le module airbag ou un autre module 
de securite ; et/ou le systeme d'encliquetage qui vient 
d'etre decrit sert a assembler d'autres elements d'un vo- 
lant que Parmature et un module de securite. 
[0065] De nombreuses autres variantes sont possi- 
bles en fonction des circonstances, et on rappellera a 
cet 6gard que I'invention ne se limite pas aux exemples 
decrits et representes. 



Revendications 

1. Element (2; 102; 202) de volant de direction de v§- 
hicule, comportant, pour s'encliqueter de facon 
amovible avec un deuxieme element (3, 4), une tige 
elastique (19;119;219) adaptee a cooperer avec 
au moins deux pieds d'encliquetage (6A-6D) du 
deuxieme element (3, 4), caracterise en ce que la 
tige (19 ; 119 ; 219) comporte, suivant une configu- 
ration generale en U, une branche centrale (24 ; 
124 ; 224) susceptible d'etre entramee en transla- 
tion et deux branches laterales (25A, 25B ; 125A, 
125B; 225A, 225B) adaptees a s'encliqueter cha- 
cune avec au moins un pied d'encliquetage (6A- 
6D), chaque branche laterale (25A, 25B ; 125A, 
125B ; 225A, 225B) comporte un troncon en biais 
(30A, 30B ; 130A, 130B ; 230A, 230B) a une distan- 
ce predeterminee de la branche centrale (24 ; 124 ; 
224), par lequel elle entre en contact avec une sur- 
face de butee adjacente (22A, 22H ; 147A, 147B ; 
247A, 247B), agencee sur Pelement de volant de 
direction (2 ; 102 ; 202) de maniere a provoquerune 
deformation de la tige elastique ( 1 9 ; 1 1 9 ; 2 1 9) lors 
de ('application d'un mouv m nt d translation a la 



branch c ntrale (24 ; 124 ; 224) de celle-ci, per- 
mettant d d 'gag r les branches lat rales (25A, 
25B ; 125A, 125B ; 225A ; 225B) des pieds d'encli- 
quetage (6A, 6D) respectifs pour retirer le deuxieme 
5 element (3, 4) de Pelement (2 ; 102 ; 202) de volant 

de direction. 

2. Element de volant selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce qu'il comporte au moins deux orifices 

10 de reception (144A. 144B) pour les deux ou plus de 
deux pieds d'encliquetage du deuxieme element, 
dans lesquels les branches laterales (125A, 125B) 
maintiennent les pieds d'encliquetage lorsqu'ils y 
ont ete enfonces. 

15 

3. Element selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce qu'il comporte des moyens de maintien (20A- 
20H, 21A-21H) de la tige elastique munis de 
moyens (22A-22H) pour guider chacune des bran- 

20 ches de la tige suivant un trajet predetermine. 

4. Element selon la revendication 3, caracterise en 
ce que chaque surface de butee est formee sur un 
moyen de maintien. 

25 

5. Element selon la revendication 3 ou 4, caracterise 
en ce que les moyens de maintien cornportent des 
crochets (21 A-21H), les surfaces de butee etant, le 
cas echeant, formees par les surfaces des mon- 

30 tants (22A-22H) des crochets tournees vers les 
branches laterales (25A, 25B ; 125A, 125B ; 225A, 
225B) de la tige elastique. 

6. Element selon Tune quelconque des revendications 
35 1 a 5, caracterise en ce qu'il comporte deux butees 

(31 A, 31 B) de fin de course agencees sur Pelement 
de volant de direction de maniere a pouvoir coope- 
rer chacune avec une extremite Iibre d'une branche 
laterale (25A, 25B) de la tige elastique pour arreter 
40 un pivotement de la tige elastique (19) dans son 
plan de deplacement en translation et la redresser. 

7. Element selon I'une quelconque des revendications 
1 a 6, caracterise en ce que la branche centrale 

45 comporte un troncon median (26 ; 126) en forme de 
U pour recevoir un outil destine a appliquer le mou- 
vement de translation a la branche centrale. 

8. Element selon la revendication 7, caracterise en 
so ce qu'il comporte deux troncons de raccordement 

(27A f 27B) du troncon median en forme de U a cha- 
cune des branches laterales, qui sont adaptes cha- 
cun a s'encliqueter avec un pied d'encliquetage 
(6C, 6D) du deuxieme element, I'application d'un 
55 mouvement de translation au troncon median (26) 
en forme de U entratnant les troncons de raccorde- 
ment en translation afm de les degager d leurs 
pi ds d'encliquetage respectifs. 
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9. Volant d direction, caract'rise n c qu'il com- 
port un Vment (2; 102; 202) selon Tune quelcon- 
que des revendications 1 a 8, ainsi qu'un deuxieme 
'lement (3 ; 4) muni des pieds d'enciiquetage (6A- 
6D). 5 

1 0. Volant de direction selon la revendications 9, carac- 
terise en ce que le deuxieme element est adapte, 
une fois encliquete, a §tre mobile suivant la direc- 
tion d'assemblage des deux elements, entre deux 10 
positions extremes pre-flxees. 

1 1 . Volant selon la revendication 1 0, caracterise en ce 
qu'il comporte des moyens elastiques (10A - 10D) 
pour solliciter le deuxieme element vers une pre- is 
miere desdites positions extremes. 

12. Volant selon Tune quelconque des revendications 
9 a 11, caracterise en ce qu'il comporte des 
moyens de contact electrique (8, 17A - 17D) pour 20 
commander un accessoire du vehicule, tel que 
Tavertisseur. 

13. Volant selon Tune quelconque des revendications 

9 a 12, caracterise en ce que (edit element est I'ar- 25 
mature (2 ; 1 02 ; 202) et ledit deuxieme element un 
module central de securite contre les chocs. 

14. Volant selon quelconque des revendications 9 a 12, 
caracterise en ce que ledit element est Tarmature 30 
(2 ; 102 ; 202), et ledit deuxieme 6l6ment un module 
airbag (3, 4). 
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